100 21. SQonnoffementstlaufel. Peril of Navigation.

21. Cnt{deidet bei Konnofjementdilanfeln, welde fiir in Dentidlond
wit dentihen Rbevern gejdiofene Fradivertriige zur Anivendung
fommen, bie gebrandte englijhe Syrade uud die Ubereinftimming
per Ansdbrudsweife mit im englijhen Seeverfelr ibliden Beseid)-
nungen fiir dad in Cngland geltendbe Verhiltnis?
Somnofjementst{anfel: Peril of Navigation excepted nnd Freight
" earned, ship lost or not lost.

I Givilfenat. et v. 16. Juni 1883 &. &, . & Go. ud 3. 9. B.
1. Gen. (RL) w. ben Rorbdeutiden Lloyd (Befl). NRep, L 242/261/81,

1. SQanbgeridit Bremen, Kammer fiiv Handeldjaden.
II. Obcerlandedgeridyt Hamburg.

Im Degember 1881 hatten bie Handblung H. & Co. 123 Kijten
Waren und ferner J. . B. fowie elf Genoffen eine grogere Anzahl
Waren Dem Betlagten zur Befdiderung von Bremerhaven nach Buenos
Ayred beyw. Montevideo mittets desd Dampfidiffes Braunjdjweig iiber-
geben. Bon ben 123 RKiften von H. & Co. waren 99 Kiften und
ferner die gefamten LWaren von J. H. B. u. Gen. durd) die Leute
ped Beflagten am 23. Degember und in der Rad)t vom 23. zum
24, Degember 1881 in den im nenen Hafen in Bremerhaven liegenden
Dampfer Braunjdyweig verladen, als am Morgen bed 24. Degember 1881
per nod) {till liegende Dampfer, in bdeflen offene RKohlenpiorten bad
Waffer Gef, unter den Wafjerfpiegel fant. Nadybem bad Scjiff wieder
hod) gebrad)t worden, erwied fid) die dburdndipte Labung zum Lrans-
porte untauglich, wurbe an dad Lanbd gebradyt, und vom Beflagten im
Ginverftanbnifje mit ben Ublabern Hffentlih verfauft. . & Co. und
3. 9. B., {owie defjen elf Genoffen echoben gegen ben Norddeut|den
Loyd RKlage auf Bahlung bder Differeny zwifhen bdem Anftions:
er{dfe und bem Gefunbwerte der Ware am Veftimmungdorte. Jn der
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Nadht vom 23. zum 24, Degember 1881, und ingbefonbere audy ur
Beit bed Unfalles, waren weber der Rapitin nod) der erfte Offizter
auf bem Sdjiffe. Der Rapitin Hatte Urlaudb von bem Betlagten,
begrw. einem der JInfpeftoren desfelben exhalten. Der erfte Offisier war
ohne Urlaub fortgegangen. Uber bie Ladungen waren {dHon vor bHem
Unfalle und itberhaupt vor der Beladung bes Sdjiffes mit den ittern
pom  Beklagten den Ublabern Konnoffemente audgehindigt tworben,
weldje gedructe Beftimmungen folgenden Snfaltes enthielten:
the said Goods to be delivered in the like good order and con-
dition from the ship’s deck at the port of pp- the act of God;
enemies; pirates; robbers or thieves by land or sea; vermin;
barratry of Master or Mariners; restraints of Princes, rulers or
people; loss or damage resulting from insufficiency in strength
of packages, from sweating, heating, rust, natural decay, leakage
or breakage or from any of the following perils (whether arising
from the negligence, default or error in judgment of the Master,
Mariners, Engineers, or others of the crew, or otherwise howsoever),
risk of craft, explosion of fire at sea, in craft or on shore, boilers
steam or machinery or their appartenances, or from the con-
sequence of any damage or injury thereto, howsoever such damage
or injury may- be caused, collision, stranding, or other peril
of the Seas, Rivers, or Navigation of whatever nature or
kind soever, and howsoever such collision, stranding or other peril
may be caunsed always excepted. pp. Freight and primage for
the said Goods, as per margin, to be paid by the Shippers at
Bremen and to be considered as earned, Ship lost or not
lost, and not to contribute to general average, if any. Claims,
if any, for loss by damage or short delivery or otherwise arising
out of this Bill of Lading to be settled direct with the Company
in Bremen -according to Bremen law, to the exclusion of pro-
ceedings in the courts of any other country. pp. Free of damage,
leakage and breakage. In accepting this Bill of Lading, the
Shipper agrees to its stipulations.
Die Kldger behaupten, der Betlagte Habe burd) eigenes Berfdjulden
— Beurlaubung de3 Kapitdng, mangelfafte SInftruftion — den Unfall
Derbeigefithrt, jebenfall3 habe der Unfall in Ber{djulbungen der Siffa-
mannfdhaft feinen Grund. Beflagter beftritt eigenes Berfcyulben wie bas
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ver PMannjdjaft, eradhtete {ich aber fitr lehtered aud) nidht verhaftet, rweil
et fid) burd) ben Detreffenben Jnbalt ber Konnofjemente — peril of navi-
gation of whatever nature or kind soever — bdavon frei gezeichnet habe.

Rldger meinten, baB bie Qonuoffemente fte nidyt banden, Iegten
aber ferner audc) ‘peril of navigation im Sinne von Gefahren vom
Beitpuntte ded Reifeantritted feitens bed Sdiffed aus. Beflagter erhob
gegen . & Co, Wibertlage auf Bafhlung der Fradt fitr die gefuntenen
Waren, weil nady demt Konnoffemente diefe Fradht in Bremen von
ben Wblabern zu zahlen und, Ship lost or not lost, mit {bernafme
ber Ware an Bord ald verdient su eradjten war.

Der erfte Ridjter verurteilte den Beflagten nad) ben Kiagantrigen,
fprad) aber dem Beflagten aud) die mit ber Wibertlage geforberte Fradht
qt.  Gr nahm an, baf wegen der RKlaufel free of damage bie RKldger
ein BVer{dhulben dez Nhebers oder der Scfiffsmannidaft nadzumeifen
hitten, daf aber ein Berfdulben ber Schifjsmannichaft, insbefonbere
bes geiten Offiziers, nadjgerviefen fei, und dbaf nady der gerdhuliden
fpradjlidhen Bebeutung von ,navigation” und bei der anjuyvendenbden
Snterpretation3regel, gegen benjenigen, der durd) rniwendung der Klaufel
fidy von ifm gefeplich obliegenden Berpflichtungen befreien wollte und
peutlidger fprechen fonnte, audzulegen, nuv bie Gefafren bei ber Fabrt
ober nac) Untritt ber NReife odber dod), nadhdemt dad Sd)iff gur Fahrt
fdhon wollfténdig fertig, afé von ber Haftung audgenommen zu erachten
wiren. Da danad) bdie Ablader den Scdhaden vom Beflagten erfebt
u erhalten Hitten, mitften . & Co. aud) die mit der Wibertlage ge-
forberte Fracht zahlen. Dasd Berufungsgericht bezog dagegen die Klanfel
aud) auf bie Sdjiffafriaunfdlle, wibhrend dad Sdiff uod) im Ablade-
Bafen liegt, und eradjtete ein Berfdyulden ded Beflagten {elbft nidht dar-
gethan. €3 wied deshalb die Rlagantrdge ab. Dad BVerlangen der
- Grad)t als bereitd verbient feitend bed Beflagten wiber H. & Co. er-
adjtete e3 aber nac) bem RKonnoffemente alg begriindet. -

Die Revifion gegen dag Berufungdurteil yourbe vom Reidhagevidyte
guriicdgemwiefen.

Aus den Griinden:

,Mit Redht Hat dad Berujungduvteil angenommen, dap die bden
Abladbern audgehindigten Ronnoffemente Had Reditsverhiltnid wifdyen
biefen a8 Befradjtern und dem BVetlagten als BVerfradjter beftimmten,
und bafp von einer Sceibung zwifdhen dem Frachtvertrage, welder
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mangeld befonbever Feftfepungen ald mit dem gefeplichen Jnhalte ge:
{chlofien u eradjten wiive, und ber Stellung bed Verfradhters zum
britten Jnbaber ded Konnoffements, fiir weldje allein der Konnoffements-
infalt mafgebend wire, hier nidht bie Rebe fein fann. &3 geniigt, in
biefer Besiehung auf die Worte ded Konnoffements: ,In accepting this
Bill of lading the Shipper agrees to its stipulations”, fowie baranj
binguweifen, dap gav feine fonftigen Berabrebungen gwifdjen den Par-
teien getroffen wotben find. Jft dicd aber juzugeben, fo ift nicht er-
fidtlich), wa3 Reviftonstldger fitv den von ihnen behaupteten Ausjchiufg
ber Geltung bed Ronnoffementdinfalted fiir die Beit ded Unfalled aug
ber Thatfadje, baB die Ronnoffemente jhon am 23, Dejember 1881,
begtw. Dbevor die Waren an Bord ber Braunfdjweig gefommen, aus-
geftellt ymd ihnen audgehindbigt worben, in Verbindung mit dem von
ihnen angezogenen Art. 644 H.G.B. herleiten wollen. Wenn audy im
Act. 644 alg Beitpuntt, in weldjem dor Schiffer bas Konnoffement
audzuhindigen Hat, erft der ber Beenbdigung ber eingelnen Abladung
feftgefent ift, fo Dat Died doch nid)t im entfernteften die Bebeutung,
al3 wiitbe die Haftung bded BVerfradhters aus dem Regeptum erft mit
biefem Beitpunfte begriinbet. Diefe beginnt vielmehr nacd) Art. 607
$.8.8. mit der Cmpfangnafhme ded Guted jum Seetransporte. Hitte
baber die gefebliche Haftung aus dem Regeptum gum mindeften mit
dem Beitpuntte, 3u welhem Gut ber betveffenben Ladung an Borb ber
Braunfdymweig genommen twurde, fiir biefes Gut begonmen, fo mup
ebenfo angenommen twerden, daB fid) aud) die Wirt{ambeit der im
Ronnoffement enthaltenen Fradjtvertraggbeftimmungen von diefem Beit-
puntte ab erftreden follte. {Fiir bie UAnnafhme, baf innerhalb der Beit-
bauer, weldje dag durd) Regeptum begriindete Verhiltnis zu umfafjen
Baite, 3wet ver{djieden geartete Verhdltniffe, a3 eine von der Empfang-
nafme bid ur Beenbigung ber Abladung mit gefeplichen Wirtungen
und von ba ab ein anbered mit vertragdmifpig fejtgefepten Wirkungen
gelten foliten, fehlt e3 an jedem WUnhalte. Cbenfo willtiivlich) wére die
Unterftellung, Kldgerin H. & Co. Habe in bie Geltung der im Konnoffe-
ment enthaltenen Beftimmungen fiir hr BVerhiltnis zu Beflagtem nur
in der BVorausdfehung gemilligt, daf ed yur Beendigung dev Abladung
threz Gutes fomme, twibrend, {ofern died nidjt gefdhehen, in betreff des
wirfliy eingelabenen Guted wieder die gefeplidhe Haftung eingutreten
bdtte. €2 ift dburd) Ausftellung und Aushinbdigung ded Konnoffements
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ein einfeitliched, jebenjalld mit dem ZBeitpuntte bed Gelangens bes
Guted an Bord der Braunfdweig in %wf{amfett getretened vertrags-
mépiges Berhiltnid begriindet worden.
Bgl. iibrigens in begug Hierauf die Enifdjeidung ber Court of Ad-
miralty bom 24. Juli 1869 im Falle ded Duero in ben Law Journal
Reports vom Degember 1869 &. 69 flg.
Dap bdie Konnoffemente {dhon ausdgehindigt waren, efe iiberhaupt von
ben Qadbungen etwad an Bord gebradit worden, erfdjeint ofue jeden
Belang. Gerade daburd) wurbe nur den Kldgern die Moglichteit ent-
aogen, bei einem Unfalle vor Aushindigung der Konnofjemente beren
Snbalt ald unmafgeblich), weil ihnen unbefannt und weil fie einen ben
gefelidgen Beftimmungen entfprechenden Ab{chlup vor Augen gehabt
Diétten, guriicaumeifen....

Wag nun aber die Vedeutung der in den Konnoffementen in be-
treff ber Unjdlle, aud) wenn fie aud BVeriduldbungen der Sdjiffsmann-
{dhaft Gerrifrten, bewirften Freizeihnung anfangt, {o fonnte allerbingd
ber Yusgangdpuntt der Audlegung der perils of Navigation feiten3 ded
Berufungsgeridtes, baf bie Klaufel in dem Sinne verftanben und aqus-
gelegt werben miiffe, den bder englifdje Seeverfehr mit ifr verbinde,
nidht gebilligt werden. Sowohl der Rbeder wie {dmiliche Befradyter,
mit Ausnahme eined eingigen aul Oporto, {ind Dentfde. Die Frad-
pertriige find in Deut{dland gefdhfoffen und waren von Deutfdyland
aud in Ausfiihrung zu bringen. Die Konnoffemente erfliren ansdriid-
lid) bag Bremer Recht fiir allein amwendbar und die Bremer Geridyte
fiiv allein zuftdndig in betreff aller aud ifnen herzuleitenden Unfpriiche.
Bei folder Sadjlage fann weder aud dem Gebraud) der engflifden
©pradje, die fid) hinlinglich durd) bdie Verwendbarfeit der Konnojje-
mente im Yuslande und die Bwedmdpigleit der Anwendung der dort
im internationalen Berfehr privalierenden Spradje erfldrt, nod) ausd
ber Aneignung {older Uusdrudsweifen, wie fie gerade im englifden
Geeverfehr bei feiner fritheren Eniwidelung fidy juerft figiert Haben,
allein gejolgert werben, bafy fie indbefondere von den Befradhtern ge--
rabe im Sinne be3 englifdjen Seeverfehrd aujgejaht werben miiften.
Die gebroudpten Auzdriide weifen durdjaud nidt zwingend auf in
Dentfdland frembe, fpesififdjen anderen BVerfehrs- oder Redjtsbegriffen
angehbrige Anujfafjungen Hin. Jn ber That ift bei Jugrundelegung des
peutihen Redited und deutjcher Begriffe su einem durdjaud naheliegen-
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‘ben und angemeffenen Bexftindris des Inhaltes der vorliegenden RKonnoffe-
mente zu gelangen. Gerade wo foldhes aber von bem tm englijchen
Geeverfehr bethitigten abwidje, bitrfte ber Befrachter mangel8 Hejon-
berer Umittnde da3 erftere fitr fid) in Unfprich) nehmen, und €3 ift,
gany abgefeben davom, daf man bei anberen Grundidsen anf eine felb-
ftandige echt@entwidelung itberhaupt versidhtet, eine nicht beredjtigte
Bumutung, daf er die Worte in einem beftimmten Sinne blof beahalb
gelten laffen milffe, weil biefer wwiederfolt ben Beifall englifcher Ridyter
gebabt habe. Alerdingd find 8 die Bertreter der Rldger in den In-
ftangen {elbit gewefen, welche den Sinn des englifdjen Seeverfehrs fiiv
mafgebend erachtet haben. Allein babei Handelte 3 fid) offenbar nidjt
fowofl um ein thatfadliches Bugeftindnis, daf bdie Parteien in diefem
Ginne die Worte gebraudyt, begw. verftanben Bitten, alg vielmehr um
eine rechtliche Anficht, weldhe bei ber befannten Neigung, aus bem Ge-
braud) ber englifdjen Spradje und dort typifd) gewordener Ausdriice
bie Mapgeblidyfeit der englifhen Anffaffung su folgern, fehr erfldrlic)
ift. Die Unterlagen {owofl bes in Entjd). bes RO.H.G's Bd. 25
©. 93 flg. beurteilten Falles wie des in Entd). der Hamburger Samm-
Iung ber Dberappellationggeridytzerfenntnifie Bd. 3 S, 366 mitgeteilten
weicjen von dem worliegenden fefr wefentlich) ab, fodaf s bahingeftellt
bleiben fanm, ob jenen Gntfdjeidungen felbft beigutreten gewefen wiire,

Die Revifion mufte aber tropdem fitr unbegriindet eradjtet werben,
weil aud) bei einer felbftindigen, von fpesififd englijhen Gntwice-
fungen und bortigem Berftindnis abfehenden, unbefangenen Rriifung
bes Konnoffementsinhalts, bei weldjer felbftverftandlich bdie Berwertung
ber Meinungen englifdher Ridjter ald Forberungs- und Anregungs-
mittel durchausd nilplich, su demfelben Crgebnis gelangt werden mufite,
weldjes ba3 Berufungsgeridht gesogen Hat. Gewify fann die Tenbdeny
ber lbermilzung der Gefahr von ben Rbedern auf die Befradjter in
foldjem Umfange, wie died die Konnoffemente Hier thun, Befremben er-
vegen, und e8 erfdjeint in biefer Begiehung der vorlicgende Fall, in
weldjem a3 Gut faum einige Stunben auf dem Seiffe war und das
eigene Handeln de3 Beflagten oder doch feined Infpeftors, ndmlid) die
Beurlaubung bded Kapiting, wenn e3 audy fein ver{djulbetes war, dbod)
infofern nidt gingliy ber Raufalitdt fitx ben Unfall entbefyrte, als
{oldjer bei Unwefenfeit bes Rapiting an Bord wohl faum vorge-
fommen fein iitrbe, befonders flagrant. Ullein bdad RKorreftiv Biex-
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gegen fanm micht darin gefunben werben, daf fih ber Ridter bem
natiiclidjen Verftandnis, wie e die Worte tm eingelnen und die aud
ifrer Gefamteit zu entnehmende Tenbeny ergaben, verfdhliept. Danad)
ift aber ber Standbpunit, welder unter perils of Navigation nur die
Gefafhren, welde mit Beginn der Fortbewegung ve3 Schiffes ausd bem
Ablabehafen anheben, verftefen will, unhaltbar. Cr fteht im Ldider-
fpruch mit Der aligemeinen Begeidnung. Diefer perils al8 of whatever
nature or kind soever vie mit der Unreifung der allgemeinen Kate-
gorien der other perils of Seas, Rivers and Navigation an eine Reifje
von ©pesialfalien, bei weldjen, wie bei explosion, fire, collision, bag
Gintreten im Ublabehajen gewif nidht ausdgejd)loffen fein follte. Diefe
brei allgemeinen Kategovien find angefdlofien, um alle Falle von Mif-
gefdjicE, welches {ich infolge der Benupung ded Schiffes ald Lrans- -
portmitteld auf diefem fiir a3 Gut ereignen mddye, ju deen. Die
usdriife, durc) weldje Betlagter feine Befretung fenngeidhnen wil,
find in ben Konnofjementen fo ausbiindig gewdhlt, fo behuid Ve-
feitigung jeder Ginfdyriinfung immer iederholt, daB jdhon nad) bem
aligemeinen Gindrude fein Befradyter einen rechten Anfalt fitv eine ein=
{djrantende Auffaffung finben fann. Ein foldjer ift in3befondere fiir
einen bed ©eeverfehrd irgend Rundigen nidht in bem Worte Naviga-
tion ju finben. RNimmt man ihn feldft fubjeftiv, dag Navigieren, fo
beseichnet ev bie nautifdje Fithrung eined Schiffes, gleidyviel ob biefes
in Bewegung oder in Rube, auf der Reife oder im DHetmatdhafen ift.
Mart fann aber perils of Navigation nidyt anberd iiberfegen a3 , Ge:
fafren Der Seefdhiffahrt”. Diefer Augdrud findet fih in ber 116er-
{deift be3 11. Titels bed 5. Budjed bdes Handeldgefepbudyed: ,Bon
ver Berfidjerung gegen die Gefafren der Seefdhiffahut’. Daf Hier
unter ,®efahren der Seefdiffahrt” alle Gefabhren, welde mit Dem
Reitpuntte beginnen, in weldjem die Giiter sum Bwede der Cinladung
in bad Sdiff vom Qande {deiden, su verftehen {ind, ergiebt fih aus
Att. 828 H.O.B. Ulle Schiben, bie bem Sdjiff ober ber Ladung
pber beiben nad) vollendeter Abladung gugefiigt yerden, fallen unter
bie grche Havarie.
Bgl. Cntid). des RO.H.G’8 Bb. 25 &. 137 flg.

Bon befonderer Bedeutung erfdjeint e, daB man, wie die Protofolle
aum Pandeldgefepbud) S. 4231. 4232 ergeben, gerabe um die Unfdlle,
o fange a3 SGiff i nod) im Hafen befindet, afld ungweifelhaft
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einbegogen u fenngeicynen, in ber Geerechtstonfeveny im jepigen Art. 782
ftatt ,gegen die Gefafhren ber See” die Worte: ,gegen die Gefahren
ber ©eefdjiffahrt” wiifhlte. Die gleidhe Auffaffung bes Begriffes ver
navigation finbet fid) itbrigens in den YuBerungen ber Richter bei der
in ben Common Pleas Cases Bb. 6 ©. 563 abgebruciten Entfceidung
Goodandothers wider London Steam Ship Owners Mutual Protecting
association pom 23. Juni 1870, i welden Nuferungen unter im-
proper navigation aud)-bdie ungehbrige Stauung im Ablabehafen ge-
rechnet wirh. Auch jteht 1 die in ben Common Pleas Division Bb. 3
©. 410 mitgeteilte Cntjdeidung bes Falled Hegn Roman & Co. wider
Culliford & Clart vom 3, Juli 1878,

bgl. itbrigen3 beffen Wiedergabe und Kritit von BVoigt in Beit{dr.

f. Hondelaredst Bd. 26 &. 496 flg.,
nidyt entgegen, da hier auf bdie befondeve Hingufiiqung der Worte trans-
mission of ‘goods bie einfdjrintenbe, bie Stauung nidjt umfaffenve Be-
betung bad navigating the ship geftiit with. Wenn die Revifions-
Heiger die Enfdhrdntung dber Navigation auf mit dem Beginn ber Fort-
bewegung aud dem Abladehafen eintretende Unfiille dabdureh befonbers
begriinden wollen, baf eben die Befrachter algbann bie Cidjereit Hitten,
baf bie Mannfdjaft auf dem Sdjiffe vollzablig fei, fo erfcheint bHies
ungutreffend, da die Rlaufel auf Unfille wifhrend ded Qiegens bes
Sdjiffes in einemt auf der Reife angelaufenen Hafen ober im Hafen
bes Beftimmungdorte vor der Lofdung ungmweifelhaft 3u begiehen i,
bier aber Ubmwefenfeiten von Perfouen bder PMannjdjaft vom Sdjiffe
fid) mangel8 jeber Rontrolle de3 Rheders nod) Yeichter ereignen Fonmen.
it mehr Beredtigung laft fi) die Unfidht vertreten, e3 fei von bem
Gefidytapuntte aus, dafs die Tenbeny ber Rhever, fi) von der Verant-
wortung 3u befreien, irgend weldje Billigteit nur infoweit fitr {id) Habe,
als e5 benfelben an jeder Moglichleit einer Kontrolle der nautifden
Lhitigleit gebriche, die Freizeichnung auf die Creigniffe im Ablabe-
hafen nidht gu begichen, da hier foldje Kontrolle eben nicht unmbglid)
fei, thatfdclich auc) von der Divetion bes Beflagten geiibt werde,
wie fid) denn DBetlagter ja aud) durd) die Urlaubgerteilung an ben
Kapitdn, wenn audj nidyt {hulbbar, dod immerhin fitr ben eingetretenen
Unfall faufal eingemifcht fabe. Allein bei niferer Betradjtung Fonnte
diefe Anficht nicht fiir gutreffend evachtet werden. Um den Jnhalt ber
Rlaufel mit ihr in Einflang 3u feben, geniigte €8 nicht, blof den Be-
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griff ber Ytavigation in einer mit ber itblidjen Bebeutung in Wiber-
forud) ftehenden Cinfdjranfung zu verftehen. DBielmehr miifte man
itberhaupt in betveff aller in ber Rlaufel pesiell aufgefiifrten Unfille
eine Unterfdjeidung dalhin madjen, daf die fchon im WAbladehafen ftatt:
gefunbenen davunter zu begreifen feien, fofern fie ofhne Berfdulbung
per Mannfdaft ftattgefunden baben, bagegen nidh)t barunter zu be-
greifen feien, fofern folched Ver{dyulben vorliegt. Soldjer Unterfdei-
bung wiberfpridjt der JInhalt der Klaufel auf das entidiedenjte. Dag
whether arising pp., weldjes am Sdlufje durd) bad howsoever may
be caused nodymal3 wieberholt ift, beherrfdjt die gefamten auggenom-
menen Fiélle, wdihrend dody nicht entfernt gewollt war, baf fid) die
Greigeidnung auf Unjdlle tm Ublabehafen gar nidht, auch) wenn fie un-
verfdjulbet waven, begiehen follte. €8 fehlt aber aud) foldjer Unter-
[djeibung pwifden ben Fdllen ber abftraften Moglichleit und Unmig-
lihfeit der Kontrolle in thesi, bei weldjer die Creigniffe im Ablabe-
hafen unter bie erfteren Fille zu ftellen wdren, an einer wivkliden
thatjdcdhlichen Begriinbetheit. - €3 fann {ehr begweifelt yverden, ob bie
thatfachliche Unmiglichleit, auf die nautifche Reitung ded Trangports
eingwwirfen, ein augreidjender Billigheitdgrund ift, um dbemijenigen, bex
eben bie Trangportunternehmung alg fein Gewerbe betreibt, die Haftung
bierfitc abgunehmen. Geht man aber einmal von diefem Sefidjispuntie
aud — und die Klaufel will ihin offenbar Rechnung tragen —, fo find
bod) der that{dd)lichen Cinwirfungsfibiafeit einer Rheberet auf bdie nau-
tifche Behandlung ihrer Sdjiffe, aud) wenn fie nod) im Wbladehafen
liegen, in TWahrheit {o enge Grengen geftectt, dak mangeld jeder Unter-
ftiigung einer Unterfdjeidbung bdurd) bie - gebraudjten LWorte nidht an-
genommen werden fann, man fHabe e3 fiir die Creigniffe im Ablade-
hafen bei ber Hajtung bed Rbeberd fitr die Scjiffsmannidaft belafjen
wollen. Jeder Cinwirfung auf bie Sdiffsbefandlung entbefhrte ber
Beflagte aud) wihrend der Fafhrt nidht. Die von ihm gegebene Jn-
ftruftion betrifft den Denft aud) ydfrend der Reife. Im wefentlidien
ouf Injtruttionen befdyrdntt {id) aber aud) nad) den thatjddlichen Ber-
haltniflen, wie fie bet einer grofen Nbeberei obwalten, bie Fiihigleit
ver Cinwirfung auf die nautifde Behandlung, wihrend dad Sdiff im
Ubladehafen liegt. Darausd, baf die nidht einmal dafel(bft domisilierte
Rbederet hier durd) Jnfpeftoren die Aufficht iibt, bdie ihr midglich ift,
folgt nidyt, baf fie bier fiir die Flle, in denen ifhr eine Aufficht eben
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nidt mdglidy ift, begw. welcge durd) ihre, begw. ifhrer Beriveter Auf-
figt nidjt verhindert werden fonnten, Babe Yaften wollen und {ollen.
Der von ihr Beftellte Kapitdin ift im BVerhiltnis zu den Befradtern
ber felbtiindige nautijdhe Divigent nidht erft pom Beitpuntte des Be-
ginneng ber Fabrt, fondern von bem bed Gelangens ber Giter an
Bord ab. Fiir alle BVerfdyulbungen in der nautijden Behanbdlung des
Sdjiffed Dat aber nad) Sinn und Wort der Klaufel die Breizeidhnung
gelten {ollen.
Bgl. Boigt, Bum See- und BVerficherungsredit &. 31 fig.

fuz dem Umitande, baf der Kapitin feitens eines Vertreters des Be-
flogten beurlaubt worben war, [aft fi) aud) nicht ein thatfad)lides
Cingreifen bes Beflagten, weldjes bie Freizeichmung alterierte, Gerleiten.
Offenbar fat ber Betlagte damit nicdht die nautifdhe Behandlung auf
ficy felbjt ober auf feine Wertreter iibernommen. €3 fonnte fid) viel-
mehr immer nur fragen, ob ev ctwa Bievburd) bag erforberlidje nau-
tijdje Perfonal gu ftellen unterfafien ober in irgend ‘welder Weife
fonjt feine Pflidyten gegen bdie Ridger verlest, beyw. felbft oder durd)
feine Bertreter in dev Gefchaftafithrung ein Verfdulben begangen Habe.
- Mad) ber eingereichten JInftruftion war aber der erfte Offizier der in-
{truttiondméfige Bertreter bes RKapitdns. Daf ihm die bierzu erfor-
berlidjen Gigenfdjaften gefehlt Batten und died Bellagter bei Unwen-
. bung der erforberlidjen Sorgfalt Habe wiffen miiffen, ift nidht behauptet.
Dag erforberlidge Mann{daftaperfonal, aud) im Hinblid auf eine Be-
urlaubung beg Rapiting, war alfo geftellt. Daf ver Beflagte nidht
verpflicdgtet fein fonnte, den Rapitin nicht au beurlauben, liegt auf der
Hand.  Wie ftreng man nun audy die Verpflichtung bes Beflagten,
bafiir Sorge gu tvagen, baf im Falle ber Beurlaubung des Kapitiing
ber erfte Offiier aud) wirtlich feine Funktion itbernebme, auffafjen
will, {o erfdeint dod) diefer Berpflidhtung burd) die Jnftruttion ge-
niigt, weldje augbriidlic) fagt:- ,Niemald bdarf der RKapitdn und der
erfte Offigier gur felben Beit vom Schiffe abwefend fein, wenn nidt
ber Dienft €3 bringend erfordert (S. 5) und ,ber erfte Offizier Hat
in jeber Begiehung die Stelle ded Rapitins 1 vertveten, wenn biefer
nid)t amwefend ift und teilt mit ihm die volle LBerantwortlichteit fiir
bie Navigation” (S, 18). Daf ez Gadje e Jnfpeftors, welder
bem Rapitin ben Urlaub erteilt, gewefen wire, nod) befonders ben
erften. Offizier auf die Einhaltung biefer Beftimmungen der Snftruttion
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finguweifen ober nad) Untvetung bes erteilten Urlaube3 feitend bes
.@amtan?o auf dem Sdjiffe fich bavon u iiberg,eugen, daf der erfte

Difisier anwefend gebieben fei, ift, sumal nody zwei "anbere thgxere
auf bem Sdjiffe waren, nidjt ofjne tweitered angunehmen . . . .

©o wenig billig und gereht nun aud) diefe Abwilzung einer im
. FWefen der Seetrandportiibernafhme begriindeten Haftung vom Rbeder
“fein und fo fehr fie bag natiirliche BVerhilinia ver{djicben mag, jo fehlt
e8 bodj, mangeld einer gefeplichen infchranfung der Bertragafreibeit,
in biefer Begtehung an dev Miglichleit, der Detreffenden Bereinbarung
bie Giiltigeit a1t verfagen.

Bgl. in diefer Begiehung die ilbereinftimmenden Anffafjungen bev
Geridjtahdfe in den Cnt{d. des RO.H.G.'3 Bd. 25 &, 181, Entid).
ped D.IU.G. 8 LQitbed Bb. 2 &. 384, Entfd). bed Parifer Kafjations-
fojes vom 14, Miry 1877 (Beitfchr. f. Handeldr. Bo. 24 &. 584,
Dallpy 1877 TL 1 &. 450), vom 2. April 1878 und 30. Juli
1878 (Dalloz 1878 I '1 &, 479, 349) und der Court of Ad-
miralty vom 24. Jufi 1869 beireffend den Fall ded3 Duero (Law
Journal Reports vom Degember 1869 &. 69 flg.), fowie bie fon:
ftante englife Prayis.
Fitr Crwigungen in der Ridjtung, ob bei ungewdhnlichem Jnhalt einer
Rlanfel beven Wiedergabe in einem einfeitig von dem durd) die Klaufel
Begitnftigten aufgeftellten und unterseichneten gedructen BVertragaformu-
lax mit blofer Unnahue deg Schriftftiides feitend ded Gegenfontrafenten
fchon lepteven nach Mafkgabe diefes Inhalted verpflichte, ober ob Ereue
und @fauben einen befonberen DHimweis auj diefe Kiaufel feitend bed
Proponenten evjorderlid) madje, — Crwigungen, wie fie gerade i
englifdhen und franzdfifden Urteilen bei Fdllen, wie der wvorliegende,
mitunter angeftellt worben find, — ift Hier fein Raum, da €& fid)
offenbar um {djon léingere Beit in Gebraud) befinbliche Konnofjements-
formulare Handelt und RKldger iiber ifre friiferen Beziehungen zu dem
Bet(agten nid)ts gefagt, aud) diefen gangen Gefidhtdpuntt nicht geltend
gemacht Haben . .

Die Annafme bder Begriindetheit der Wiberflage ded Betlagten
gegen 9. & Co. beruht auf zutveffender Wiirdbigung ded Jnbalted der
Ronnoffementatiaufel. RNach) derfelben follte dem Beflagten die Fradyt
ohne Rildfidht barauf, obh infolge eined Unfalleg der ‘Lrandport bes
Guted nidggt zur Vollendung gelange, erworben fein (Urt. 618 H. ©.B).
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Die Augdrudsweife ship lost or not lost ift auch) auf den Fall bes
Lerlierens der Giiter zu begiehen. Ob die Fortbewegung bes Gutes
fdhon begonmen Batte ober nicht, ald der Unfall bes Sdhiffes eintrat,
ber bie Trangportierung unmdglich machte, erfdjeint, nadjbem einmal
ba3 Gut an Bord gebrad)t worden war, unerheblich). Die Ausfithrung
bed Lrangportvertraged begann mit der Unnahme bes Guted an Bord.
©obald died gefdjehen war, follte die Fradjt verdient fein, modjte aud)
bie Fortfefung rwegen eined Unfalled unterbleiben. Betradtet man die
Rlaufel freight earned ship lost or not lost fiiv fid) allein, fo fest fie
allerdingd voraus, daf der Unfall auf einem Bufall berube, alfo nicht
burd) ein DBerfdulden, filv weldjes ber Rfeber Yafte, begriindet fei.
€8 entfteht daher allerdings die Frage, ob nidjt doch die Fradhtforde-
rung dann wegfalle, wennt foldhes Verfdjulden ber Mannfdiaft vor-
liege, ob micht alfo Diefes Verfchulben dod) in Detreff der Widertlage
von Belang wdre. Denfbar wire e8, daf man jede der beiden Klaujeln
alg felbjtindig unbd fiiv fid) ftehend eracjtete, jodap fiir ie Pilidjten
bed Rheders auf Ausfithrung ded Tranasported und Uberlieferung der
Ware am Crfiillungdort allerdingd dad Berdulden feiner Manmfchaft
in nidjt beriihre, e8 aber bod) ber Geltendmadjung feiner Redjte
auf Frad)t entgegenftinde. Allein natiirlic) und ungezwungen erfceint
bod) mur bie Uuslegung, nad) weldjer fiir den ganzen Fradtvertrag
abredemipig bad Ber{djulben ber Mannidjaft als Jufall Hingeftellt ift
und, damit Betlagter, {obald einmal da8 Gut an Bord iibernommen,
in jebem Falle aud) die Fradht erfalte, zugleich eben gegenitber ben
gefeglichen Beftimmungen fejtgefent worben ift, daf Betagter trof der
uflfung bed Fradtvertrages dburd) Bujall die Fradyt Hehalte,”



