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3. Bur Uuslegqung der Nrtt. 18. 21 ber Raifer. Berordmung vom
T Jannar 1880 zur Berhiitung des Bufammenftofens der Sdiffe
auf Eee.

L Civilfenat. Urt v. 2. Oftober 1886 1. &. . 1. Co. (R/L) w,
. (Befl) Rep. I 258/86.

1. Ranbdgeridit Hamburg,
II. Oberlandesdgericht bdajelbt.

Am 9. September 1885 ftieR bie unter dem Rommando eined
Lotfen. im Sdjlepptan des Dampfers Befuv und mit bem an ifrer
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Gteuerbordfeite befeftigten Dampfer Triumpl) einfommende norwegijcye
Bart Wby Bleffington auf der Elbe im Hambuvger Hafen mit einer
lingsfeits be3 oberhalb ber St Pauli-Landungsbritde an ber weft:
fichen Duc Y'Albe liegenden Dampfidiiffes Europa vertauten beladenen -
Sdute sufammen und gerdriicite diefelbe, {odaf fie fofort fant. Die
Rliger als Cigentiimer ber Scjute begw. der Ladung berfelben ver:
langen von dem Betlagten, weldjer fiir die Rheberei der Lady Blefjington
bie Raution iibernommen YHat, den Erfap des Hierdurd) verurfadjten
Sdavend mit der Behauptung, daB der Bufammenitoh durd) eine
Perfon ber Befapung ber Labdy Bleffingtort - ober der won ifr be-
nupten Scjleppdampfer BVefuv und Triumph verfchuldet und deshalb
von der Rhederet bes erftgedachten Schiffes gu vertreten fei. . .. JIn beiben
Borinftangen ift die Rage abgewiefen, wweil ein Berfdjulben in ber Fithrung
der Qabdh) Bleffington nid)t vorliege.

Aug ben Griinden:

,Die von ben Kldgern eingelegte Revifion mup fitr begriindet er-
adjtet werben.

1. S ber Berufungdinftany Haben die Kldger der Bady Bleffington
8 aud) sum Borwurfe gemacht, bah fie bem et 21 ber Raiferl.
LBerordbnung vom 7. Januar 1880 juwider fid) {hon von vornferein,
bevor fie, um dem Dampfidiffe Friefe audzureidjen, Steuerbordruber
gab, in ber ndrdliden anftatt in bder ouf ihrer Steuerbordieite liegertden
fitblichen FaPrwafferhilfte gehalten habe, obwohl fie nod) basu vermdge
ihrer Qadung nad) dem am Gitdufer befindlichen Petroleumbafen be-
ftimmt gewefen fei. Der Betlagte Hat diefe Thatfadjen aud) nidyt be-
ftritten, ben YUrt. 21 a. a. O. aber fitr unanwendbar evfldrt, da ein-
fommende Sdjiffe fih gany allgemein an der Stabdtfeite halten miiften,
weil von bort der PHafenlotfe an Vord fomume, und ba bie fitolice
Fahrwafferhilfte aud) fiiv die Laby Bleffington nidht tief genug ge-
wefen fei.

Das Berufungdgeridh)t nimmt nun an, baf ber urfadjlihe Ju-
fammenfang biefe3 Berhaltend der Lady Bleffington mit der ftatt-
gehabten Kollifion nicht beyweifelt werben und biefelbe fid, fall3 fie
dieferhalb ein Ver{dyulben treffe, nidh)t damit exfulpieven fonne, bap erft
burd) dad unmerwartete Mandver bdes Friefe eine Situation gejdaffen
fei, burd) weldye der Jufammenftoh unvermeidlich wurbe. €3 eradhtet
audy den Urt. 21 a. a. O., welder lautet:
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p31 engen Fafhrwafiern muf jedes Sampfichiff, wenn es ohue Gejahr

ausfithrbar ift, fig an derjenigen Seite der Fabrrinne ober bdes

Sabhrmaffers Halten, weldhe an feiner Steuerbordieite Legt,
bier filv amwenbdbar, dba berfelbe zwifden alleinfahrenden Dampfern
und {oldjen, weldje ein anbdered Schiff {dleppen, nicht untericheide und
ber Damburger Hafen im Sinme bes Gefepes ein enges Fahrwafjer
fel.  Dagegen it €3 nad) ber Anficht bes Berufungsgerichtes nidyt bie
UAbficht diefer Vorfdyrift, einem im FaGrmwaffer befindlichen Dampifciffe
fdlechthin und ausfdliehlid) nur in dem vorgefehenen Falle einer 3u
vermeibenden Gefafhr su geftatten, bas an der Badbordfeite fiegenbe
Ufer amgulaufen ober fid) demfelben thuntichft su nifern, umal nidjt
bei bem Berfehre im Hafen, filv weldhen mit RNitcficht auj feine
Bwede und bie fid) baraus egebenden befonderen Komplifationen jeden-
foll in gany befonberem Mafe gelten mitffe, ba sur Abweidjung von
ver Bor{drift bed Art. 21 a. a. O, nicht blof die Nitcfidht auf eine
anderen Falled zu bejiivchtende Gefafhr, fondern and) jeder anbdere
verfténdige und plaufible Grund, fidh dem an Badbord lie-
genden Ufer ju nifhern, geniige. An einem foldhen ausreichenden
Grunde habe e3 aber im vorliegenden Falle nidjt gefehlt, da ber Um-
ftand, daB nad) dem iiber bie Bwangslotfen im Hamburger Hafen be-
ftebenden Bor{dyriften bdie Labdy Bleffington, zumal ald fremd ein-
fommenbe3 Sdjiff, bas Anbordfommen eined folhen Lotfen von bder
Gtabtfeite Her Habe erwarten miiflen, e3 volltommen rechtfectige, baf
bag8 ©djiff fid) beim Einlaufen in den Hafen an ber Nord- (ver Stabt=)
Geite bielt, wofelbft e3 denn auch thatfachlich im Momente dex RKollifion
einen Hafenlotfen an Bord genommen Habe.

Diefe UAuslegung bed Gefepes fann nicht gebilligt werben. Der
Bwed bed Utk 21 a. a. O. ift in gleiher Weife wie derjenige ber
iibrigen Bor{dyriften ber Berordnung auf die mdglidhfte Vermeidung
ber Rollifionagefafr geridjtet, unbd bie hier in Frage ftehende Borfdyrift
ber Berorbnung ift beim Borliegen ifrer Borausfeyungen ebenfo firift
su befolgen, wie bie iibrigen, mit benen fte aud) in ber Form (,muf”)
iibereinftimmt. o ift 3. B., wie in ber englifchen Pragis wieberholt
angenommen ift,

vgl. Marsden, The Law of collisions at Sea ©. 405 u. Maude
and Pollock, The Law of merchant Shipping (Edit. IV) &. 603,
eine der Borfdyrift bes Art. 21 entgegenftehende Ubung auj dem e
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treffenden Fluffe ober Fahrwaffer fein Enifduldigungdgrund fiir
dvie Nidtbeachtung. Dem gany Haren Wortlaute nad) erfdeint aud,
fobald bie BVorausfepung: ,wenn e3 ohne Gefahr ausfithrbar ift” vor-
Tiegt, jeder anbece Grund, bie Nicytbefolgung bes Urt. 21 a. a. O.
au recjtfertigen, audge{dhloffen. b vom Standpunite des Gefehgebers
biefe ftrenge BVorfdyrift empfehlenswert war, ift fiir ihre Anwendung
unerheblid). €3 fann 3 B. begweifelt werden, ob e3 nid)t dem Bwede
per Bermeidbung von Kollifionen mehr entfprechen wiirde, einem Dampf-
{chiffe, weldhes bdie Beftimmung Bat, eine Reife von verhiltnismépig
nafe bei einander liegenden Hifen oder Orten ded an feiner Badbord-
feite befindlidjen Uferd bed betreffenben Meerezarmed ober Fluffed an-
aulaufen, gu geftatten, {id) iiberhaupt an diefer Seite ber Fahrrinme
au Balten, a8 e burd) bie Borfdrift deg Art. 21 ber BVerordbnung zu
wingen, dad Fahrwafier gwifden den eingelnen angulaufenden Pldgen
ftetd zweimal zu freuzen. Denn bavon, daf €3 einem folden Dampj-
fdiffe nach ek 21 a. a O. niht geftattet ift, su dem gedachten
Bwede die an feiner Steuerbordieite liegende Seite ber Fahrrinne
behufs bes Anlegens an feinen BVeftimmungaplipen audh mur aeitmeife
au verlafien, fanm allerding feine Rebe fein, Dap dies nicht der Sinn
beg Azt. 21 a. a. O. ift, ergiebt {idh ausd der doppelten Borausjepung
feiner Bor{drift, weldje aufer der Ubwefenheit einer durd) deven Be-
folgung Hervorgerufenen Gefabr in der Audfithrbarteit ber Borfdjrift be-
{teht, wie died nod) Harer aud dem englifden Texte diefer internationalen
Beftimmungen Hervorgeht, wo die betreffenden Worte bed Art, 21 lauten:
»when it is safe and practicable.” ,

Augfithrbar (practicable) ift die Befolgung ber Vorfdyrift aber
nicht, wenn dag Betveffende Dampf{dhiff bdadurcd) wverhindert fein
wiitbe, feinen Beftimmungdort zu erveihen. Aud demfelben Grunde
erfceint Die Worfduift des Artifeld auch nicht amwendbar, wenn in
einem Teile bes Fafhrivafjers, weldjer gugleidy ald Hafen bdient, ein
Dampfidiff einen auf feiner Badbordfeite liegenden Unferpla oder
ein an biefem Flufufer liegended Dod behufs bed Lofdjens odber Ladens
aufsujuchen Hat, da e3 Bier ebenfalld an dem Momente der Ausfithr-
barfeit ber Bor{drift fehlt, wogegen andeverfeitds die Annahme, daB
in folcgen Teilen eined engen Fahrwafiers, welde zugleid al8 Hafen
dienen ober in welden ein Hafenverfehr ftattfindet, die Vor{drift bes
Art, 21 a. 0. O. [Ghledhthin ald fusdpendiert gu gelten f)abe, ebenfo=

€. b, 1@, Cntld). in Civilf. XIX.
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wenig gerechifertigt fein wiithe, wie Died in betveff ber iibrigen Bor-
fdriften ber Raifer!. Berordnung itber bad Uusweichen der Schiffe 2
ber Fall ift. ALB eine BVerlepung bes Art. 21 und al8 redjtsivrtiimlich
erfcheint €8 Biernad), wenn da3 Berufungsgerid)t — jedenfalls im
PHojen — auker der anderenfalls su befiirchtenden Gefahr aud) ,jeben
arberen verftdnbigen und plaufibeln Grund”, {ich dem an Badbord
lizgenden Ufer au néhern, alg genitgend anfieht, um eine Wbweidjung
von biefer BVorfdrift zu vedjtfertigen. Dasfelbe gilt aud) fitv den
Tonfreten Grund, welden bag Berufungdgericht im vorliegenden
Falle alg audreidjend betradjtet, um e zu redjtfertigen, dah der Schlepyp-
sug fid) {hon beim Cinlaufern in den Hafen an der Nordfeite (ber auf
per Badbordieite bed Sdiffes liegenden Seite des Fafhrwaffers) Hielt.
Dennt ber Umjtand, baf nad) ben iiber bie Jwangslotfen im Hamburger
Hafen beftehenden Vorjdjriften die Lady Bleffington bad Anbordfommen
eined foldjen Lotfen von ber Stabifeite fer zu erwarten Hatte, ver-
pilichtete bad Sdiff nur dazu, vor dem Ginlaufen in den Hafen bdiefe
feine UBficht dben PHafenlotfen bdurd) ein Signal ober auf {onftige
Weife rechtseitty funbdzugeben und dann feine iveiteren Mandver {o
einguridjten, um einem Lotfen dag Unbordfommen zu ermdgliden, wo-
gegen baraud, baB bie Hafenlotfen fidh — wie nad) bem angefodjtenen
Urteile angenommen werden muf — auf der Stadtfeite aufjubalten
pilegen und mithin ihr Anbordfommen von diefer Seite Her zu ge-
wirtigen ift, an fid) nod) feinedmwegd die Berpflidhtung und deshalb
aud) nicht die Berechtigung folgt, dem Art. 21 a, a. O, der Kaiferl.
Berordnung sumwiver dem Lotfen auj die Badbordieite bed Fahrmafiers
entgegenjufabren undb dadurd) bem Jblenfithrer, welder den Lotfen
an Bord bringt, die Arbeit zu erleitern. Ctwaige dburd) die Natur
und bie Bebditrfniffe ded Hafenverfehres bedingte Jwedmipigleits-
griinde, weldje Bierfitr {prechen Ednnten, verbienen dem Art. 21 a. a. O.
gegentitber feine Beadhtung, Um {olde zur Geltung zu bringen, ijt
pielmehr erforberlid), bafp bdie suftiindige srtliche Behirbe von der ifr
purd) den Art. 25 ber Kaiferl. BVerorbnung gejtatteten Befugniz Se-
braudy madjt, bepiiglich ber Sdiffahet in Hifen, auf Fliiffen und
Binnengewdffern befondere Borfdyriften zu erlaffen, deren Wirkfameeit
nach) Art. 25 a. a. O. durd) die Vorfdriften der BVerordbnung nidyt
beeintrachtigt witd. Daf aber foldje befondere lofalen BVorfdhriften,
weldje eine Wbweidung von der BVeftimmung bed Utt. 21 a. a. O.
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enthalten, fiiv den Hambuvger Hafen beftehen, ift vom Berufungs-
geridte nicht feftgeftellt, Dasd angefodjtene Urteil unterliegt Biernad
ver Auffebung. Jebod fonnte in ber Sadje felbit nicht erfannt werden
und war die Sadje in bie Berufungdinftany guriidzuverroeifen, weil
ber Beflagte sur Crfulpation der Lady Bleffington audy geltend ge-
macd)t und unter Beweis geftellt Hat, daf diefelbe fid) ifres Lief-
ganged wegen nidt auf dem fitblichen (an ifrer Steuerbordieite lie-
genden) Fahrwafjer Habe {Gleppen.laffen formen, itber welden an fid)
echeblicgen Cimwand nod) nicht erfamt it

2. Die weiteren Ausfithrungen bded Berufungdgerichted, dah —
abgefefen von der Frage des Buiiderhanbdens gegen dben Art. 21 ber
Raiferl. Bevordmung — der Lady Bleffington bei ifrem fonftigen Vev-
Balten feinerlei Berfdulben ur aft falle, beruhen im voefentlichen auf
thatjachlichen eftftellungen, und e8 ift nicht erficdhtlich, dah bei biefen
Yusfithrungen irgendivie projefjualifch ober rechidgrundidplic) gefehit
wive. Die Revifton hat bdiefelben denn audy lebigli) wegen angeb-
ficher Verlepung De3 Wrt. 18 der Raifer(. Berordmung angegriffen,
nad) twelcjem jededs Dampfichiff, welches {ich) einem anberen Sdjiffe in
folcher TWeife nibect, dap dadurd) Gefahr ved Bufammenftoensd ent-
fteht, feine Fahet mindern oder, wenn- ndtig, ftoppen und riidwirts
gehern muB. Uber auc diefer Angriff ift nicht begriindet, Die Rldger
greifen mit Unvecht aud dem Bufammenhange der Ansfithrungen bed
Berufungdurteiled den Sah heraus:

,Der Urtifel 18 der RKaiferl. BVerordnung fann dafer von einem
Sdjleppauge nidht twie von einem allein fahrenden Dampfer jur An-
wenbdung gebradyt werden,”
und dedugieven mum, bap derfelbe — weaigftens in diefer Algemeinheit
— redytaivetiimlid) fel.

Daz Bernfungsgeridyt verfennt aber offenbar nidjt im mindeften,
baf — i e3 bei bev Frage, ob eine Verlehung Des Urt 21 bder
Berpronung vorliege, felbft audgefithrt hat — audh bie itbrigen,
fitr Dampfidifie gegebenen Borfdjriften ber Verordnung, die eint anbderes
Shiff {dleppenden Dampfer, begw. einen Schleppzug mit umfafjen.
©3 will vem Sufommenhange nac) nur fagen, dap einem Schleppzuge
nid)t die gleihe Manborierfahigleit beiwohnt, wie einem eimgeln
fafrenden Dampfer, indbefondere Hinficdtlicy bder Ausfithrbarkeit und
Wirtambeit dec in Art. 18 vorgefdriebenen Mandver des Stoppens

2*
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und Rildwirtsgehens, und baB ihm barvaus ein Borwurf nidht ge-
macht werden fann, wenn er mur, {oweit died praftijh moglich ift, die
Betreffenden Borfdjriften befolgt. Diefer Grundiaf ift aber durdjaus
s billigen, wie denn auch in ber englifdjen Jubifatur fein Broeifel
bariiber zu Herviden fdjeint, dbaf — und war aud) vonfeiten ber
anberen Sdhiffe — bei Unwendbung bder Kollifionsvor{driften 1 be-
ritdfichtigen ift, daf ein Dampfer mit einem Sdiffe im Schlepptau
nidht in demfelben Grade Herr feiner Bewegungen ift, wie ein einzelner
Dampfer.
Bgl. PMarsden, a. a. O, &, 189, 378,

Richtig ift fobann allerdingd bie Bemerfung der Reviftonatldger,
daf, obgleid) nicht von allen Dampfern eine gleicdhe Mandorierfihigteit
verlangt werben fann, doch jeder Dampfer einen gewiffen Srad von
Manborierfahigleit befiben muf und fig der BVor{drift bed Wrt. 18
gegeniiber nicht durch den géngliGen Mangel berfelben zu erfulpieren
vermag. Daraud folgt aber nod) feinediwegs, daf ein Shleppsug fich
nidht in ein Delebted Fahrwaffer, wie der Hamburger Hafen o3 ift,
Begeben daxf, wenn er nidt in gleidjer Weife und mit gleidher Schnelligteit,
wie ¢3 einem eingelnen Dampfer moglich ift, u ftoppen und riidwdrts
st gehen vermag. Ja aud) der Umftand, bap in concreto auf dag
gefdhleppte Sdiff (bie Lady Bleffington) dburd) Stoppen und Riick-
wirt3gehen fiberhaupt nidt eingewirlt werben fonnte, vechifertigt
biefen Gap nid)t, ba nicht behauptet it und and) nidht wohl wird be-
Hauptet twerden fommen, bad basfelbe burd) bie Benupung der Schlepp-
fraft eined Dampferd anbere Sdiffe in Hoherem Srabe gefifrdet
Dabe, ald wenn €3 von feiner eigenen bewegenden Kraft ald Segel{diff
Gebraud) gemadyt hatte. Da3 Berufungdgericht Hat bedhald ‘and) mit
Recdht angenommen, dof fiiv gejdhleppte Fahrzeuge eine BVerpflichtung,
i durd) Annahme eined yweiten Schlepperd in den Stand zu fehen,
in gleider Weife wie ein Dampfer geftoppt werden und ritcdwirts
geben zu onmen, nicht bejtefe und aud) nidht dburdfithrbar fein wiirbe,
wie ja aud) einem allein fahrenden Dampfer, ber {idh in der Situation
der Raby Bleffington befand, wegen ber Unterlafjung bed Stoppens
und Riidwirtagehens fein Bormwurf treffen wiirde, wenn bie Uusfithrung
diefed Manivers wegen ber Ritrze der [eit unmiglid) gewefen
todve; dem Schleppauge gereihe e8 daher nicht zum BVerfdulden, dak
er baju unter den gegebenen Umitinden nicht imftande war, gumal der
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Tithrer ber Sady Bleffington, indem er beim Cinfahren in ben Pafen
nod) einent gweiten Schlepper annafm und denfelben fofort tm Beginne
bes gangent Uusweichemandvers beorderte, mit voller Krajt riidmirtd
st geben, in ber That alles wahugenommen Hobe, was die Bor{drit
in ber Gier fraglichen Beziehung gebicten fonnte. Dab diefer pweite
Sdjlepper (ver Triumph) Hiermit nicht mehr redjizeitig gur Wirtung
gelangen fonnte, weil ev anfinglid) nod mit feiner BWertauwung be-
{diftigt war, Tonnte mur in dem Falle in Betradyt Tommen, wenn bie
Qaby Bleffington verpflichtet gewefen wive, dhon frither einen
sweiten Dampfer u engagieren. . . :

Auf die in den nftanzen gar nicht evdrterte Frage, ob bie Rheber
ber Rabdy Bleffington fitr ein etwa mir den Befapungen ber von ihr
angenommenen Scdleppdampfer (micht aud) der Befahung ihres
eigenen Sdiffes, begw. ded Lotfen besfelben) zur Laft fallendes Ber=
fdulben Haftbar fein wiitde, braudite aud) Hier nicht eingegangen u
werden, da nach dem Ergebniffe ber Berhandlung und Beweidauinahme
fiir ein derartiged Berfdyulden thatfadyliche Anfaltdpunite fiberhaupt
nicht vorliegen.”



